Studia 1: Vyatok zo studie, tykajuci
sa efektivnosti aditiv v kontrolnej
palivovej jednotke.

Priebeh testu-Stadie: na ziskanie praktickych vysledkov naplnenia
na ziskanie praktickych vysledkov naplnenia efektivnosti aditiv
sme testovali V-LUBE na 10.000 km dlhej jazde s testovacim
vozidlom Peugeot 107, ktoré bolo vybavené LPG instalaciou.
Auto bolo vybavené trojcylindrovym motorom Toyota, ktoré
nie je urcené na to by vybavené LPG instalaciou.

Auto bolo testované bez pridania aditiv. Po 12.500 km bolo
vyhodnotené opotrebenie ventilov.Z dovodu pouzitia
optimalizacnej kvapaliny v aute sa geometricka kondenzécia
iba GipIné naplnenie jednotky. Aditiva boli testované kondenzacia zvysila z 10,5:1 um na 12:1 um. Vzhl'adom na

za uvedenych podmienok a v kombinacii s LPG. uvedené mézeme oCakéavat’ narastajuce opotrebenie ventilov v
e porovnani s ich pociatocnymi hodnotami.
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Ako vyhradny vyrobca na poli dodatkovych kvapalin (aditiv), Test bol vykonany HTW - Univerzitou aplikovanych vied

mame nemennu kvalitu vyrobkov V-LUBE udrziavanych a Priebeh testu-stadie: testovacia motorova jednotka pracovala

testovanych prostrednictvom nezavislych institucii. so Specifickou naplou a bola testovana na schopnost
opotrebenia sa bez pridavania akychkovek aditiv.

Toto je dovodom, pre ktory sa mozete vzdy spol'ahnit’ Aby sme dokazali efektivnos aditiv, brali sme do uvahy

na vysoku kvalitu nasich vyrobkov, ktoré poskytuju zaruku

uplnej ochrany motora vasho auta.

Uz prva pilotnd $ttidia vykonana na 5.851 km naznacdila, ze
aplikovanie aditiv umoznuje zamedzenie trenia medzi ventilmi.
Bola tam minimalna odchylka vo funk¢nosti ventilu,

ktora sa nedostala pod hranicu 10 um,

£ ale celkovo zostavala na urovni 0 um.
Ocakavané opotrebenie ventilov v rdmci testov bez
pridania aditiv vySlo na 33,9 m na 6.000 km
- a bolo potvrdené néstrojmi merania.
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Graf 1: Fungovaniei\)é‘ntilu s periédou 20 hodl’r;xé{ s pouzitim aditiv a ¢istého LPG. %

Vysledok aktivneho initea V-Lube:

NEZAVISLO POTVRDENA
OCHRANA

Vzhadom na fakt spol'ahlivosti metody merania, moézeme
pocitat’ s vyznamnym opotrebenim v priebehu 30 hodin.
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; i avisly ¢ i ) Gr.af2' Priemerné hodnot "El!‘ﬂl II'tZ&
nadoblfsiamci1 (?sxv/e.df:n.l’a od rllezavrlslych vyskumnikov udrzatelnosti ochrannej vrstvy. - y Bleiersatz
z prestiznych mstituct! a untverzit. . B V druhom - a zaroven zaverecnom teste opotrebenia ventilov, Additiv
, T . Pocas testovacej tiidie sme pouzili motor Mazdy 2.0, ktory pri 10.347 km, bolo priemerné opotrebenie ventilov -0,008 um + -2 um / 1.000 km o S v e
Vysledky pilotnych §tadii st viac neZ uspokojivé. je moZné najst u mnohych modelov znacky Ford a je v zna¢nej miere : N lei dizky t . Ktického testu. ktord [
povazovay za kompatibilny s instalaciami LPG. a to pocas cc .eJ ZKy lrvania pr.a 1Ckeho es. u, Ktory Formuket i et Ao v
mohol potvrdit’ efektivnost’ aplikovanych aditiv. PN betiebonat Fatizmgen
~ 4 000ml
V-LUBE ochrauje nielen ventily, ale tieZ ventilové sedla Studia 2: Vyber z testovania opotrebenia Zaver: v

od povlaku. ventilu v teréne v motore Peugeot-u 107,

jazdiacom s aditivami v kombinacii s LPG. Ak to celkovo zhrnieme, neobjavilo sa Ziadne opotrebenie ventilov,
obzvlast’ v porovnani s opotrebenim pocas testu,
v ktorom sa nezahrnulo pridanie ochrannych aditiv.

Podrobnejsie informacie o vysledkoch testovani

su k dispozicii na stiahnutie na www.v-lube.com Test bol vykonany HTW - Univerzitou aplikovanych vied



OPTIMALNA VSTREKOVACIA Softvér

V-LUBE LPG SETRIC VENTILOV ELEKTRONICKA OCHRANA VENTILOV

Primerané mnozstvo kvapalin sa znovu nastavuje v pravidelnych
intervaloch v zavislosti od potrieb Specifickych aut prostrednictvom

Ako protistrana motorov, ktor¢ jazdia na benzin, v motoroch, Ako funguje Chrani¢ ventilov? , X ) . .
jazdiacich na LPG, sa plyn sa zavédza do spalovacej komory volne dostupného softvéru a notebook-u. Parametre viskozity L i i
v ,,suchej forme. V takych pripadoch ochranné faktory Systém pozostava z nadoby obsahujicej aditiva a ¢erpadlo, kde st uZ prednastavené vo V-LUBE EDITION. SEKVENCNY VSTREKOVACI SYSTEM
i inasaju vo i . (st ySené oba komponenty st kontrolované plne programovatel'nou .o . , . , oY . , , Lo , . .
Ezgjézgig?;ﬁf)?i YIZEZ(I:OZ\:?SE};:;??; Toto dsti do zvySeného kontrolngu e dn}(/)tkou Chrénic VeIIl)tﬂO 5 V-gLube Edition vstrekuje Softvér tiez zahfia databazu vozidiel, ktord umoziuje v pripade Apta vybavené priamym vstrekovacim systémom plynu, kFore
4 ' aditiva prostre dnictvo‘m mot§Tového ventila , ktory je ulozeny potreby ich poskytnut’, aby sa uchovali nastavenia parametrov nie st vhodné pre ziadny vstrekovaci systém aditiv, vtedy je
. . . e v 5 mozné pouzit’ Sekvencny chrani¢ ventilov.

V-LUBE LPG S$etri¢ ventilov je d’al$im stupiiom v na plynovej hadici pred vstrekovaémi. Najva¢sim prinosom pre mnoz’stvo aut. p Y
v technologickom rozvoji ventilovych ochrannych aditiv, systému je zamerné miesanie kvapalnych aditiv a plynu predtym, Komentare Kvapalina je dod4vana bud’ prostrednictvom motylicho ventilu
ktoré sit dostupné na trhu a vyvinuté osobitne ako sa zavedi do spalovacej komory. Prostrednictvom ‘ . v plynovej hadici a plynové vstrekovade alebo cez otvory
pre motory jazdiace na LPG. ich zmiesania s plynom sa aditiva dodavaji do patriénych cylindrov ~ *//ochranné kvapaliny su vstrekované iba v pripade potreby nain};talované priamo}\]/ potrubi

cez vstrekovace plynu, kde sa stretavaji najdrsnejsie a najnaroénejsie */Ziadna moZnost’ pod- alebo preplnenia '
-LUBE LPG 3etri¢ ventilov vytvara ochrannu vrstvu, ktora podmienky celej LPG instalacie. y Tzav1slo’st’ Vs.trekovam'a od spotreby pallya ’
efektivne minimalizuje opotrebenie ventilov a ventilovych ° TLEI’) dfple] umoZiuje kontrolu kvapaliny v nadrZi
sediel. Na vypocet prislusného mnozstva ochrannych kvapalin, vyuziva v nadrzi ' .

vyuziva systém ¢asy vstrekovania do plynovych vstrekovacov. «[/kontrola chyb, fa.uto-dlagnostl'ka ' ' VYHLADAVAE ZDROJOV
V-LUBE LPG S$etri¢ ventilov chrani vynikajiucim spdsobom zamerom je dosiahnutie tiplne nezavislého vstrekovania od spotreby ~ *//moznost havarijné¢ho vypnutia LPG instalacie v pripade
typickymi problémami, ktoré sa vyskytuju u aut jazdiacich paliva. prazdnej nadrze Pre distribiitora vo vagom okoli navitivte:

na LPG/CNG, a poskytuje optimalnu ochranu za primeranti cenu. *[Jjednoducha instalacia vdaka dotykovym hadiciam

V-Lube zasobnik kvapaliny je vybaveny senzorom Grovne kvapaliny, °|'systém mdZe byt' regulovany

www.v-lube.com

Aditiva sa zavddzaji s pomocou davkovacieho systému ktory je synchronizovany so spustenim kontrolnej signalizicie *[vSetky tesnenia st vysokokvalitné vyrobené z Viton
(lubrikacné zariadenie) v pomere 1:1000 (10 ml aditiv na 10 1 v pripade potreby naplnenia zasobnika. Mo6zete tiez vypnit’ LPG fluoroelastomerov

benzinu). Pomer zavisi od vozidla — jeho $pecifickej instalaciu v pripade, ked’ je zasobnik prazdny. *[Ipovolenie KBA (urad Federal Motor Transport)
spotreby paliva. V-LUBE LPG Setri¢ ventilov +Lvhodné tieZ pre auta s prepliiovanym motorom

chrani motor az do vysky 10.000 km. Systémy sa predavaji kompletne, zariadenia pripravené na instalaciu  *-/produkty podstupuji testovanie
su v 4 roznych prevedeniach, v zavislosti od ponuky. Vd’aka ich .
dizajnu sa _§Léy ah_k igétu’l’i asi z_ro_z_umiteé pre zakaznikov.

V-LUBE LPG SETRIC VENTILOV v skratke: VP40127 SN: 4-
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[Ichrani ventily ako aj ventilové sedla motorov jazdiacich na LPG
+ [l¢isti vstrekovace plynu
+ [lpredlzuje zivotnost’ motora

* [lznamena optimalnu ochranu za primerana cenu (Ev C€

 [Jje vyvinuty osobitne pre auta jazdiace na LPG
* je kompatibilny so vSetkymi vstrekovacimi systémami na trhu

+ [lkvalitu produktu testuje TUV

» [lefektivnost je potvrdena nezavislymi Stidiami



